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Reflex0es sobre uma zona sul sem urbanidade
Analysing a southern zone without urbanity

Reflexiones sobre una zona sur sin urbanidad

RESUMO

Este artigo trata da segregacdo espacial ocorrida em Uberlandia pela classe média e média alta no setor
sul da cidade e as consequéncias desse ato segregativo na construgdo de uma regido sem urbanidade.
No centro dessa discussdo a respeito da segregacdo social e da urbanidade, sobressai a importancia dos
espacgos publicos para contribuir com a coesdo social e criagdo de espagos seguros e nao excludentes,
em todas suas escalas.

PALAVRAS-CHAVE: urbanidade, cidades médias, segregac¢do urbana, Uberlandia

ABSTRACT

This article looks at the social segregation that occurs in Uberlandia by the middle and upper classes in
the southern sector of the city and the consequences of this segregation act on the building of a region
without urbanity. In the center of this discussion about social segregation and urbanity, the importance
of public spaces stands out to contribute to social cohesion and the creation of safe and non-excluding
spaces, at all scales.
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RESUMEN

Este articulo trata de la segregacion espacial que ocurrieron en Uberlandia en la clase media y media
alta en el sector sur de Uberlandia y las consecuencias de ese acto de segregacion en la construccion de
una region sin urbanidad. En el centro del debate de la segregacion social y la urbanidad, destaca la
importancia de los espacios publicos para contribuir a la cohesion social y la creacion de espacios seguros
y que no excluen, en todas sus escalas.

PALABRAS-CLAVE: urbanidad, ciudades medianas, segregacion urbana, Uberlandia
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1 INTRODUCAO

Este artigo tem por objetivo compreender como a classe de renda média e média alta, da
cidade de Uberlandia/MG, passa a habitar o territério denominado Setor Sul da cidade (Figura
06 e 07), e, especificamente, analisar o processo ocorrido ao longo do eixo Centro, Avenida
Rondon Pacheco - RP, Avenida Nicomedes Alves dos Santos- NAS e Avenida dos Vinhedos
(Figura 08), a fim de entender este processo de segregacdo social e as consequéncias desse ato
na auséncia de urbanidade existente nessa regiao.

Para esse contexto, foram abordados conceitos discutidos principalmente por autores como
Villaga, Maricato e Frangois Ascher, que estabelecem principios para um novo urbanismo, além
de Aguiar e Rogers, entre outros, a respeito da especificidade urbana e urbanidade.

Dessa forma, buscou-se estabelecer uma conceituagdo tedrica para discorrer a respeito de um
tema tdo complexo e recorrente as cidades brasileiras (segrega¢do urbana e falta de
urbanidade), j& muito estudadas para as grandes metrdpoles nacionais, mas ainda pouco
discutido levando-se em consideragdo as especificidades das cidades médias, como no caso da
cidade de Uberlandia/MG.

2 SEGREGACAO SOCIAL

Tratando-se de entender o processo de segregacdo da classe de renda média alta que
atualmente habita a drea de estudo delimitada pelo Setor Sul de Uberlandia, na regido da
Avenida NAS e Avenida dos Vinhedos (Figura 08) onde se localizam grande parte dos
loteamentos fechados da cidade, ndo seria possivel iniciar esse artigo sem discorrer a respeito
do processo de segregacdo que ocorreu a partir do final do século XIX, com a localizagdo dos
negros no territério do Patrimdnio da Abadia, na mesma regiao sul da cidade.

Villaga (2001) afirma que ha segregacdes das mais variadas naturezas nas metrépoles
brasileiras, principalmente de classes, etnias ou nacionalidades. Os dois primeiros tipos sao
observados na cidade de Uberlandia, na criacdo do Bairro Patrimonio (1899). Esse bairro
surgiu, além do nucleo original da cidade, posterior a barreira fisica estabelecida pelo Ribeirdo
Sao Pedro em regido de dificil acesso e localizado nas proximidades do matadouro municipal,
habitado por negros pobres.

Essas caracteristicas fisicas e sociais retratam, ainda de acordo com Villaga (2001), o mais
conhecido padrdo de segregacdo da metrdépole brasileira, que é o do centro x periferia.
Poderiamos, com o advento da constituicdo do Bairro Patrimdnio, observar, pela primeira vez
em Uberlandia, a segregacdo da classe de renda baixa localizada na periferia subequipada e
longinqua em contraponto ao centro original da cidade, ocupado pelas classes de mais alta
renda.

Com a chegada da ferrovia a Uberlandia em 1895, a cidade inicia um novo processo de
crescimento, no qual, segundo SOARES,
as mudangas visavam, sobretudo, adequar a forma urbana as possibilidades de acumulagdo do capital, de

modo que a cidade simbolizasse o progresso, indicativo das novas condi¢des econdmicas implementadas
pela atividade comercial. (SOARES, 2008, p: 143)

Dessa forma, entre 1907 e 1908, o engenheiro Mellor Ferreira Amado elaborou o Projeto
Urbanistico denominado “Plano das Avenidas” que interligava a drea do antigo nucleo urbano,
atual bairro Fundinho, até a regido da estacdo ferrovidria, recém-construida, onde hoje se
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encontra o Terminal Central. O plano prop6s quadras ortogonais e avenidas largas, para o
padrao existente a época, em uma area elevada e plana, divisora de aguas, entre as bacias do
Ribeirdo Sao Pedro e do Cérrego Cajuba —estes cérregos foram canalizados e atualmente estdo
as avenidas RP e Getulio Vargas. Nesta regido, desenvolveu-se o comércio da cidade e a elite
econdmica da época construiu suas novas residéncias, concentrando-se principalmente ao
longo das Avenidas Jodo Pinheiro e Cipriano Del Favero.

Confirmando as teorias de Villaga (2001), as classes de alta renda escolhem seu sitio de
residéncia pela proximidade com o centro, facilidade de locomogao e salubridade, enquanto as
classes sociais de mais renda baixa, no caso caracterizada pelos negros do Patrimodnio,
localizavam-se longe do nucleo urbano, em areas de dificil acesso e transposi¢do, ou seja, na
periferia. A partir desse momento, o territério da cidade passa a se caracterizar claramente
através de grupos sociais segregados: alta renda habitando o centro da cidade, enquanto as
classes populares localizavam-se no Patriménio e em diversos bairros que desde entdo
surgiram na cidade, como o Tubalina, Martins, Roosevelt, Operario, Saraiva e Osvaldo.

A presenca das classes de mais alta renda nessa nova estrutura urbana fez com que, segundo
Soares (2008), “essas avenidas recebessem rapidamente servigos publicos bdsicos, tais como
redes de distribuigcdo de dgua e de coleta de esgoto sanitdrio, arborizagdo, iluminagdo publica e
calcamento” (p. 148). Surge pela primeira vez na cidade uma regido onde, a partir de meados
da década de 1930, instalou-se a elite politica e econGmica em suas residéncias de padrdo
elevado, localizadas no centro ou no entorno do mesmo.

E importante destacar também que com a instalacdo da estagdo ferroviaria, na regido da atual
Praca Sérgio Pacheco, implantam-se galpdes que caracterizaram a primeira regido industrial da
cidade, no setor norte. (Figura 01). Essa area, no entorno da estacdo ferroviaria, expande-se
em novas configuragdes, como os bairros Martins, Operario e Tabocas, atuais Bairros Martins,
Aparecida e Bom Jesus, que abrigavam trabalhadores da Companhia Mogiana de Estradas de
Ferro e das industrias existentes na cidade.

Figura 01: Vista aérea de Uberlandia na década de 1940, com as novas avenidas conectando a ferrovia ao nucleo original da idade,
Bairro Fundinho e um conjunto habitacional, como ampliagdo do Bairro Patrimonio, ao longe, acima a esquerda da foto




' 11l Encontro da Associagdo Nacional de Pesquisa e Pés-graduagdo em Arquitetura e Urbanismo

arquitetura, cidade e projeto: uma construgao coletiva
| E Séo Paulo, 2014

IIENANPARQ

Dessa forma, para se compreender a estrutura espacial intraurbana na qual se insere a area
estudada no setor sul de Uberlandia, é importante notar como ao longo da histéria ocorreu a
segregacdo das classes sociais dentro do espaco intraurbano da cidade. Como descrito
anteriormente, ja se observa como iniciou esse processo de segregacdo centro x periferia. A
partir da década de 1950, inicia-se a verticalizacdo do centro da cidade e, mais uma vez, a
permanéncia das classes de renda médias e médias alta no centro e entorno do centro.

Pode-se, portanto, pela primeira vez, notar que a tendéncia de ocupacdo do territério
intraurbano da cidade pela classe de renda alta ndo seria a regido norte da cidade, e sim a
regido sul que, apesar de apresentar terrenos mais acidentados, ocupou-se com bairros de
classe de renda média e alta. Caso dos bairros Lidice e Tabajaras, no sentido sul da cidade.

Essa nova configuragdao, com tendéncia de ocupagdo pelas classes sociais de rendas mais
elevadas da regido sul de Uberlandia, configurou claramente a Avenida NAS (que da
continuidade a Av. Afonso Pena, importante eixo comercial e de servigos) como uma via onde
se concentrava grande parte das residéncias da elite uberlandense.

No ano de 1981, o Ribeirdo Sao Pedro foi canalizado. Originou-se nesse espac¢o a Avenida RP
que foi considerada uma grande obra de infraestrutura urbana na cidade, minimizando o
isolamento de bairros localizados além do cérrego, contribuindo para a melhoria da
infraestrutura local e o desenvolvimento da regido sul da cidade. Ao longo da sua histéria, esta
avenida sofreu reconstrugdes, devido as diversas enchentes. Esse constante historico de
chuvas e enchentes contribuiu para a resisténcia da populacdo em ocupar seu entorno. A
partir de 1990, a avenida passou a configurar um importante eixo de servicos e de expansao
do centro, direcionada para o setor sul da cidade, fortalecida em 1992 pela construcdo do
Center Shopping em um cruzamento com a Avenida Jo3o Naves de Avila (antigo leito da
ferrovia).

A Avenida RP (Figura2) passou a abrigar bares, restaurantes, quadras de esportes e lazer, dois
shopping centers, hotéis e, mais recentemente, agéncias bancarias e outros tipos de servicos.
Nesta avenida, estdo localizados também o recém-inaugurado Teatro Municipal e, em
construcdo, o novo Férum de Uberlandia.

A via se consolida como expansao do centro urbano tradicional e os bairros do seu entorno, ja
ocupados pela classe de renda média e média alta, agora se consolidam como uma das regides
de maior valor imobilidrio na cidade de Uberlandia. Fica claro que a expansao do centro da
cidade e o surgimento de um centro expandido em dire¢do a Avenida RP se ddo, de acordo
com Villaga (2001), articulada e concomitantemente com a reproducdo dos bairros residenciais
das classes de renda médias e alta. Assim, a segregacdo nado se limita as areas residenciais, mas
também as areas de comércio e de servico.

Dessa mesma forma, a infraestrutura urbana também é segregada, pois se observa que nos
bairros das classes de renda média e alta e do centro expandido concentram-se grande parte
dos investimentos em infraestrutura urbana. A reurbanizacdo da prdpria Avenida RP,
reconstruida mais de uma vez, a construcao de diversos viadutos para transpor a avenida em
direcdo, principalmente, aos bairros de alto poder aquisitivo, o prolongamento da Avenida
NAS, a abertura da Avenida dos Vinhedos, a inauguracdo de um novo shopping center no Setor
Sul e de diversos centros comerciais, de servicos e de escritérios, exemplificam um
investimento que nao existe igual em outra regido da cidade.

Devemos levar em consideragdo, portanto, mais uma vez, a dire¢do dentro do espaco
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intraurbano na qual a classe dominante se desloca na cidade. O prdprio centro mostra
claramente esse direcionamento. Desde sua origem, a partir da execugao do Plano das
Avenidas, quando o centro da cidade se desloca do Fundinho em dire¢do a estagdo ferroviaria,
observou-se o abandono comercial da primeira com a transferéncia e/ou novas instalagdes
comerciais para a area expandida da cidade, que consolidou-se com a transferéncia da estagao
(1977), no local onde em 1992 foi construido o Terminal Central do Sistema de Integra¢do de
Transportes Urbanos.

Figura 02: Avenida Rondon Pacheco

Fonte: http://www.skyscrapercity.com/showthread.php?p=91809684

Esse fato consolida a regido norte do centro como um local de grande apelo popular, com
comércio e servigcos para atender a populacdo que utiliza principalmente o terminal urbano.
No sentido oposto, encontra-se a regido do Fundinho que se manteve por muito tempo com
caracteristicas predominantemente residenciais e tradicionais, até meados de 1980, quando
passa a receber condominios verticais para a classe de renda média alta, caracterizando a
regido sul do centro da cidade como de alto valor imobiliario. Consequentemente, a partir de
2000, o bairro se consolida, através de comércio e servicos voltados para classe de alta renda,
em contraponto com a regido norte do centro, com caracteristicas populares.

A valorizagdo do Fundinho, como uma regido nobre e charmosa, vai se consolidar enquanto
nucleo histdrico, ao contrario do corrente na maioria das grandes cidades brasileiras em que o
centro antigo, onde se originam as cidades, se degrada e é ocupado pelas classes de renda
mais baixas, comprovando o que argumenta VILLACA,

que as camadas de alta renda se apegam a uma regido geral da cidade e nela se concentram, ndo pelo
status que possam apresentar. O status ndo existiria antes de essas regides serem ocupadas por tais
classes. E efeito, e ndo causa, da preferéncia das classes de mais alta renda pela regido. (VILLACA, 2001, p:
320).
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A localizagdo dessa regido no centro da cidade é de grande importancia para facilitar a
mobilidade das classes de alta renda e na busca dos comércios e dos servigos para atendé-las.
Na regidao do Fundinho, encontram-se supermercados, lojas de conveniéncia, restaurantes e
outros servigos localizados em uma malha urbana que se conecta através de muitas pragas,
resultantes de seu tracado xadrez, onde predominam pequenas quadras e acessibilidade ao
setor sul da cidade, através de varios percursos, principalmente o eixo, Fundinho/Avenida
NAS/Zona Sul.

Compreender a forma que ocorre a segregacao das classes de alta renda na cidade e a
preferéncia desse grupo por essa regido é de grande valia, dessa forma, para entender a
configuragdo que esta regidao tem adquirido. O eixo estrutural da Avenida NAS e Avenida dos
Vinhedos (Figura 3 e Figura 8) configura a regido onde se encontram grande parte dos
loteamentos e condominios fechados da cidade, um shopping center, universidades e
faculdades particulares, comércios e servicos destinados a atender a essa classe, além de
concentrarem a maioria dos langamentos imobiliarios destinados para as classes de renda
média e alta da cidade.

y /a8 /
ercity.com/showthread.php?p=91809684

Fonte: http://www.skyscrap

Importante destacar que o setor sul de Uberlandia, ao longo do processo de crescimento da
cidade, concentrou grande parte dos vazios urbanos e especula¢do imobiliaria. Entretanto,
como se pode observar na prdpria histéria da localizagdo das classes sociais na cidade, ndo é
apenas o vazio urbano encontrado na regido e a especulagio imobilidria ou os
empreendimentos langados que direcionaram o crescimento e a segregacdo na regido pela
classe de alta renda, mas a prépria vontade dessa classe que caracterizou o setor centro-sul da
cidade como se configura atualmente.

O setor sul também vai contemplar classes de renda baixa, a fim de atender a demanda do
setor imobilidrio, que vé no mercado de casas populares uma forma de ter mdo-de-obra
barata ndo tdo distantes, para atender aos moradores dos condominios e trabalhadores do
shopping, etc. E o caso do bairro Shopping Park, que a partir de 2008 através do sistema
MCMV — Minha Casa Minha Vida, possibilitou a construcdo de 3500 residéncias e 2000
apartamentos.

Assim, todos os empreendimentos que tem se localizado na cidade se justificam pela presenca
da classe que ali se situa e, de acordo com VILLACA,
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predominantemente nessa regido. Cada vez mais, o proprio Estado para ela se transfere e,
ideologicamente, essa regido comeca a se identificar com ‘a cidade’ e o restante passa a ser encarado
como suburbio ou periferia e considerado longe, por mais central que seja sua localizagdo. (VILLACA,
2001, p: 326)

s

Um exemplo é a implantacdo do Polo Tecnoldgico, loteamento empresarial destinado a
instalacdo de empresas ligadas a drea de tecnologia, localizado no inicio da Avenida dos
Vinhedos e que configura em investimento do Governo Estadual no setor sul (Figura 08).

Ao mesmo tempo, temos que levar em consideracdo, ainda, a configuracdo que a sociedade
atual adquire. Muito pertinente e complementar ao estudo de localizagdo elaborado por
Villaga, pode-se citar outro autor, Francgois Ascher, que traz novas defini¢des de uma chamada
Terceira Revolugdo Urbana, protagonizada por uma sociedade chamada hipertexto. Uma das
mudangas caracterizadas por essa revolugdo é a redefinicdo das relagdes entre os interesses
individuais, gerais e coletivos.

A diversificagcdo desses interesses, segundo Ascher (2010), gera a emergéncia de problemas
ligados ao desenvolvimento de novas formas de segregacdo social. Surge neste contexto uma
popula¢do que é segregada através da rejeicao pelas mudangas sociotécnicas. Dessa forma, o
desenvolvimento dos meios de transporte redefine as localizagdes residenciais, provocando
agrupamentos sociais em bases que podem ameagar a coesdo social e urbana. Neste contexto,
surgem os bairros cercados por muros, centros comerciais e empresariais também fechados, e
shoppings centers.

Pode-se, neste momento temporal, associar o estudo de Villaga, em que define a estruturacdo
do espaco das classes de alta renda a sua mobilidade e acesso ao centro e aos seus
equipamentos, onde o automdvel como meio de transporte individual dita essa velocidade de
acesso aos equipamentos, também ao desenvolvimento ndo sé agora dos meios de transporte,
mas das telecomunicac¢des, onde ASCHER relata que:

O desenvolvimento dos meios de transportes e das telecomunicag¢bes abre para cada individuo
equivaléncias e vinculos diretos entre espago e tempo: as distancias fisicas nao se traduzem mais em
tempos fixos de deslocamentos, mas mudam conforme os modos de transporte e comunicagdo e segundo
as horas; os cidaddos podem cada vez mais escolher o lugar e a hora da sua atividade; podem também
arbitrar entre uma mudanca de local (um deslocamento) e uma mudanga temporal (dessincronizagdo).
(ASCHER, 2010, p:68)

Unindo-se a necessidade de mobilidade e acesso da classe de alta renda com a capacidade
tecnolégica dessa nova sociedade, o espaco e o tempo sdo, de acordo com Castells (1999), as
principais dimensGes materiais da vida humana. E, dessa forma, o espaco de fluxos
considerado como a organizacdo material das praticas sociais de tempo compartilhado que
funcionam por meio de fluxos se interliga, através de redes, a espacos criados por outros
ambientes urbanos, unindo espagos destinados a classe de alta renda em Uberlandia, com
aqueles destinados a classe de alta renda, como por exemplo, em S3o Paulo, ou Nova lorque.
Diversas redes podem ser constituidas entre esses espagos, sejam essas redes comerciais ou
sociais.

A tecnologia das comunicagdes e dos meios de transporte permite, portanto, uma nova forma
de segregacdo, agora através do espaco de fluxos e das redes e também uma forma de
segregacao social que vai além do territério e do lugar estabelecido nas cidades pelas classes
de renda mais altas. Essas formas de segregacdo social podem ser refletidas nos espacos
arquiteténicos observados no setor sul da cidade de Uberlandia e no empobrecimento das
relacdes de urbanidade que serdo tratadas a seguir.
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3 URBANIDADES

Definir um conceito de urbanidade é extremamente complexo ja que diversos autores
discorrem a respeito do assunto. Nesse contexto, o conceito de urbanidade aqui focado, de
acordo com Aguiar (2012), se refere ao modo como espacos da cidade acolhem as pessoas,
onde os espacos com urbanidade sdo espacos hospitaleiros e o oposto sdo os espacos
indspitos, de baixa urbanidade. O valor agregado ao conceito de urbanidade, ainda de acordo
com AGUIAR, esta ligado a um:

entendimento de espago publico como locus de uma cultura urbana compartilhada, fundada em valores

coletivos, uma cultura que envolve o convivio com os opostos, envolve diversidade, troca e, mais que
tudo, o desfrute de uma cidade que tenha o espago urbano como fundo ativo. (AGUIAR, 2012, p: 61)

Esse conceito é contrario a tendéncia atual da segregacdo em guetos residenciais,
profissionais, comerciais e viarios. E, dessa forma, o titulo desse artigo foi estabelecido como
Reflexbes sobre uma zona sul sem urbanidade, partindo-se do principio de que a segregagdo
social ocorrida na regido em estudo gera baixa ou completa auséncia de urbanidade, conforme
discutido anteriormente.

A segregacao dos espacos intraurbanos de acordo com as classes sociais, conforme ocorre na
cidade de Uberlandia, a nova tendéncia na segregacao dessas classes de alta renda em
ambientes fortificados por muros e ainda o fato dessa populagdo deixar de utilizar os espagos
publicos, como o centro comercial tradicional, por exemplo, valorizando os espagos dos
shoppings centers, que ndo sdo publicos e sim privados de uso publico/coletivos, retiram a
prioridade de valorizacdo dos espagos publicos e, em consequéncia, enfraguecem a
urbanidade.

Para AGUIAR, o automoével contribui em grande escala para a segregacdo social:

(...) segue o mantra, em condominios residenciais fechados, centros de negdcios também fechados,
shopping centers em localizages cada vez mais rodovidrias, nascendo dai o espago desurbano, hostil ao
corpo, ao pedestre, desenhado francamente para o automdvel, tendo a velocidade como parametro
maior da sua efetividade. (AGUIAR, 2012, p:63)

Dessa forma, o autor estabelece que a urbanidade é inerente a arquitetura do espacgo publico
em suas diferentes escalas, sendo, portanto, uma qualidade da forma e é essencialmente
material e repercutida diretamente no comportamento e no bem-estar das pessoas ao
utilizarem o espaco publico. Se ndo hd espacgos publicos, socializacdo e diversidade, ndo ha
urbanidade. Assim, o processo de segregacao urbana vem em oposi¢ao ao de urbanidade.

Pensar o espaco publico, portanto, na escala do desenho e da morfologia urbana, recai na
ideia de construir espacos publicos com urbanidade. Os projetos dos espacos sdao importantes
por poderem garantir diversas escalas de urbanidade em nossas cidades.

Entretanto, o que temos observado na regido de estudo é a proliferacdo de espacos privados,
em contraponto aos espacos publicos. Os espagos publicos tem se resumido ao espaco da rua,
e arua é apropriada pelo automadvel e ndo pelo pedestre.

Verifica-se que nesse contexto proliferam os shoppings centers localizados em importantes
entroncamentos vidrios, grandes hipermercados em vias de importancia arterial e
estacionamentos para comportarem novos veiculos nas cidades. As recentes politicas do
proprio governo federal em incentivar a aquisicdo de veiculos particulares contribuem para a
proliferagdo do nimero de automoveis nas ruas, elevando os congestionamentos e acidentes
de transito nas cidades brasileiras. Como observa MARICATO:
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O capital imobiliario acompanha esse movimento com a oferta dos condominios fechados e shopping
centers no entroncamento de avenidas e rodovias. A segregac¢do e a fragmentagdo aumentam enquanto é
decretada a morte da rua e do pedestre, do pequeno comércio, apesar do alerta feito por Jane Jacobs
ainda na década de 1960. (...) A extensdo da ocupagdo do solo urbano por novos condominios e shopping
centers e a expansdo por recuperac¢do de dreas degradadas (com a conhecida ‘gentrificagdo’) é uma
determinagdo ilimitada do mercado imobiliario. (MARICATO, 2012, p:174-5)

A Avenida NAS e a Avenida dos Vinhedos concentram, no setor sul da cidade, os centros
comerciais e empresariais que atendem a classe de maior poder aquisitivo da cidade. Essas
vias sao caracterizadas principalmente pelo transito de veiculos particulares e poucas linhas de
transporte coletivo. As vias sdo de uso predominante dos veiculos, observa-se claramente a
auséncia de calgadas de pedestres em grande parte dessas vias ou pragas. Ou seja, completa
auséncia de espagos que possam contribuir para um grau de urbanidade de qualidade.

A segregacdo social das camadas de mais alta renda facilita a localizagdo desses
empreendimentos na cidade. Portanto, proliferam no setor sul os shopping centers (Figura 08),
caso do Uberlandia Shopping, localizado no cruzamento das Avenidas Paulo Gracindo e
Lidormira Borges do Nascimento, que da continuidade a Avenida NAS, e onde se localiza o
shopping Altamira Village, o Centro Empresarial Gavea Business e o WBC — World Business
Center, a concessionaria de veiculos Eurobike, o Centro Empresarial Gavea Office (Figura 04),
na Avenida dos Vinhedos, dentre outros.

Figura 04: Empreendimento Gavea Business na Avenida NAS
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> >
Fonte: http://www.gaveabusiness.com.br/#imagens.html

Observa-se a multiplicacdo do comércio e servicos na regido, e essa tendéncia é de
crescimento, visto o aumento, a cada dia, da presenca das camadas de média e alta renda no
local, confirmado pelos langcamentos imobilidrios destinados a estas classes, incluindo, agora,
construcdes verticais. Esses empreendimentos causam uma desestrutura¢do geral no espaco
intraurbano de toda a cidade. Uma tendéncia serd o préprio esvaziamento do centro
tradicional da cidade, uma vez que estas classes estardo cada vez mais confinadas no setor sul
e usufruindo de seu comércio, servicos e equipamentos.

A concentragdo desses comércios e servicos nesta regido ndo contribui para a melhoria da
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urbanidade. Pelo contrario, esses espag¢os ndo sdo publicos e, de acordo com os conceitos de
urbanidade de Douglas Aguiar, ndo ha urbanidade nos espagos privados e o0 mesmo ocorre
com os loteamentos fechados.

Como na pratica ndao se pode considerar que 0s espagos internos aos loteamentos fechados
sejam publicos, apesar de sua conformacao legal, o seu uso restrito a um pequeno grupo
dentro da sociedade, no caso os moradores, ndo se pode afirmar que, apesar de toda
configuragdo de desenho urbano e qualidade paisagistica existentes nesses espagos, exista
urbanidade dentro dos muros dos loteamentos fechados.

Figura 05: Vista aérea de trecho do setor sul — loteamento fechado Jardins Roma

-

Fonte: http://www.revistamercado.com.br/revista/cidades/regiao-sul-de-uberlandia-uma-cidade-a-parte/

O mercado imobilidrio criou uma ideologia vinculada a ideia de se habitar a zona sul dotada de
seguranca, infraestrutura e lazer. Morar nesse setor é vinculado no mercado imobiliario como
uma questdo de status. O mercado vende empreendimentos com “drea de lazer completa” e
seguranca. Essa ideia, vendida tanto para os loteamentos fechados, quanto para os
condominios, é mais um incentivo para que a populac¢do se confine dentro dos loteamentos e
contribui para a segregacdo das pessoas no seu interior, ocasionando o abandono dos espacos
publicos. A prdépria populagdo ndo reivindica melhoria nos espacos publicos e se confina cada
vez mais aos espacos protegidos e projetados para essas classes sociais.

Por outro lado, as classes sociais de renda baixa que ndo tém acesso a esses empreendimentos
dotados de areas de lazer e seguranga, também ndo tem acesso a espacos publicos que
possam suprimir essa necessidade, ausentes em seus bairros habitacionais. Os espacos
publicos estdo, dessa forma, completamente desvalorizados e abandonados. Para ASCHER,
“essas tendéncias a fragmentacdo social e ao fechamento espacial se somam a tenta¢do de
ruptura do pacto social e dos vinculos de solidariedade local e nacional”. (ASCHER, 2010, p: 74)
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Os conflitos de classe aumentam e as classes sociais de alta renda se sentem menos
responsaveis no seu papel de colaboracdo social, ja que seus bairros sao por elas considerados
autossuficientes. Paga-se pelo lazer, pela seguranca e pela infraestrutura urbana que o Estado
ndo fornece, e as classes menos favorecidas continuam alheias a essa infraestrutura.

As relacOes entre as diversas escalas da arquitetura com o espaco publico e o usudrio
contribuem para a construcdo de um carater a cidade que somado ao conjunto de qualidades
atribuem urbanidade a cidade. A capacidade desse local em receber a total variedade de
cidaddos de uma cidade com civilidade, polidez e cortesia gera urbanidade. Portanto, falar em
espacos urbanos que segregam, muram, discriminam e hierarquizam, ndo é falar de espagos
publicos com urbanidade.

Neste sentido, as escalas da cidade devem ser observadas no estabelecimento de diretrizes de
desenho urbano para constituir a nogao de inser¢dao dos bairros com seu entorno e seu
territério. Os espacgos planejados devem reconhecer o contexto dentro das multiplas escalas
urbanas.

4 CONSIDERAGOES FINAIS

Na contrapartida analisada ao longo desse texto, o que pode ser observado é que a expansdo
da regido estudada é moldada em um processo de segregac¢do social. O resultado desse
processo é notado atualmente no estabelecimento de bairros fechados, shopping centers,
empreendimentos empresariais, dentre outros, que contribuem para um empobrecimento da
urbanidade do setor.

No centro dessa discussdao a respeito da segregacdo social e da urbanidade no setor sul da
cidade de Uberlandia, sobressai a importancia dos espagos publicos para contribuir com a
coesdo social e criacdo de espacgos seguros e ndo excludentes, em todas as suas escalas. Esses
fatores sdo essenciais para contribuirem na coesao e integrac¢do social.

Qualquer melhoria na qualidade da urbanidade e na diminuicdo da segregacdo social das
cidades tem que passar pelo projeto dos espacos publicos de qualidade. A esfera
governamental deve se comprometer em zelar pelos interesses que privilegiam esses lugares
em detrimento aos espacos ndo publicos, e os arquitetos e urbanistas no seu papel de
desenhar e planejar as cidades e os espacos que permitam a socializagdo e a mobilidade,
levando em conta a interdisciplinaridade, o contexto regional, as diferencas sociais, a fim de
minimizar a segregacdo e contribuir para a conseqlente melhoria qualitativa da urbanidade
dos espacos estudados.
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Figura 06 — Mapa dos Bairros Integrados da Cidade de Uberlandia e localizagdo geral do Setor Sul
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Fonte: Adaptado, MOTTA, G.A.S. 2014 sobre Mapa Base da Prefeitura Municipal de Uberlandia, 2014
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Figura 07 — Mapa do Setor Sul: Eixos viarios principais — Cidade de Uberlandia
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Figura 08 — Mapa do Setor Sul de Uberlandia: Eixos viarios principais
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