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RESUMO

Este artigo apresenta o caso da Avenida Paulista - a construcdo politica de uma espacialidade
diferenciada - que enquanto ‘centralidade’ torna-se atraente e atragdo para todos e assim passa a ser
apropriada pelas massas, indiferenciadas geradoras de deslocamentos e mobilidades. Sendo assim, a
Avenida Paulista se apresenta como um interessante objeto de estudo e de experimentagdo da
abordagem que parte da observagdo das dimensdes do cotidiano, das experiéncias de espacialidade e
mobilidade e das relagGes entre elas. Busca-se debater sobre as virtudes da acessibilidade ampliada na
construcdo de espacialidades e questionar até que ponto as experiéncias de mobilidade conseguem
romper a construcdo da espacializacdo exclusiva.

PALAVRAS-CHAVE:

apropriagbes, mobilidade, espacialidade.

ABSTRACT

This article presents the case of Avenida Paulista - the political construction of a differentiated spatiality
- that while 'centrality' becomes attractive and attraction for all and thus comes to be assimilated by the
masses, generating undifferentiated displacement and mobility. Thus, the Paulista Avenue presents
itself as an interesting object of study and experimentation of the approach starts from the observation
that the dimensions of everyday life, the experiences of spatiality and mobility and the relationships
between them. Seeks to discuss the virtues of accessibility expanded in constructing spatiality and
question the extent to which experiences of mobility can disrupt the construction of exclusive
spatialization.
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appropriations, mobility, spatiality.

RESUMEN:

En este articulo se presenta el caso de la Avenida Paulista - la construccién politica de una espacialidad
diferenciada - que mientras que 'centralidad' se convierte en atractivo y atractivo para todos y por lo
tanto viene a ser asimilada por las masas, generando desplazamiento indiferenciado y movilidad. Por lo
tanto, la Avenida Paulista se presenta como un interesante objeto de estudio y experimentacién del
método se inicia desde la observacidén de que las dimensiones de la vida cotidiana, las experiencias de la
espacialidad y la movilidad y las relaciones entre ellos. Trata de hablar de las virtudes de la accesibilidad
expandidas en la construccion de la espacialidad y cuestionar la medida en que las experiencias de
movilidad pueden interrumpir la construccidn de espacializacion exclusiva.

PALABRAS CLAVE:

apropriaciones, la movilidad, la espacialidad.
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1. INTRODUGCAO

As relacdes entre espacialidade e mobilidade, como elementos que incidem sobre a
ressignificacdo dos espacos publicos na metrdopole contemporanea, exigem superar as
interpreta¢des apenas fundadas nas experiéncias trazidas pelos impactos da motorizagdo nas
cidades e no crescente predominio dos deslocamentos individuais como responsaveis pelo
declinio da qualidade da cidade de abrigar o encontro e convivéncia entre diversidades sociais
e a tolerdncia para com o estranho e o diferente e que, portanto vdo merecer a atencdo de
outros campos disciplinares.

N3o que a prevaléncia e privilégio das mobilidades individuais propiciadas pelo automdével ndo
tenha colaborado na constituicdo de muitas e criticas espacialidades nas nossas cidades, mas
devem ser também considerada a colaboracdo de outros suportes tecnolégicos e de dindmicas
socioespaciais no acirramento do individualismo, da reclusdo e de desvalorizacdo dos espacos
publicos.

A velocidade e diversidade dos fluxos e as formas de interacdes sociais, simultanea e
paradoxalmente, aproximam e distanciam os individuos atravessando e alterando fronteiras
fisicas e sociais; aumentam a centralidade econdmica dos espacos urbanos e a complexidade
dos fenémenos; tendem a reduzir as experiéncias sensoriais dos individuos; homogeneizam
gostos e consumos; ampliam o embotamento das subjetividades em relagdo aos problemas do
mundo, acirrando diferencas, conflitos e radicalismos localizados.

E, do mesmo modo, operam mecanismos de aproximacdo relacional e de configuracdo de
identidades através de formas renovadas de apropriacdo dos espacos publicos propiciadas
pela prépria vivéncia cotidiana na cidade onde se inserem, entre outras, praticas culturais e de
lazer, a festa e o protesto como eventos pontuais que permitem reatualizar em outros moldes
a visibilidade publica de protestos e manifestacdes de identidades sociais. Nestas imbrica¢des
de fronteiras e experiéncias vivenciais, as espacialidades contemporaneas sdo prenhes de
conflitos, contradicGes, desconexdes, disjuncGes, ou seja, de temporalidades diversas e
fragmentadas.

Um exercicio analitico', que teve a Avenida Paulista em S3o Paulo como objeto, permitiu
observar e refletir sobre as experiéncias de mobilidade/espacialidade na metrdpole,
especialmente quando algumas formas de apropriagdes sociais por grupos e categoriais sociais
diversos passam a ser incrementadas pela ampliagdo da rede de transporte coletivo, da
melhoria de passeios e da iluminagdo publica, e ao mesmo tempo confrontam as
representagdes simbdlicas construidas historicamente em torno de uma espacialidade
elitizada e uma mobilidade excepcional. Como se essas experiéncias de
espacialidade/mobilidade passassem a representar novos ‘lugares’ com significados
diferenciados, mas compartilhados simultaneamente com os anteriores significados.

! ‘Avenida Paulista, experiéncias de mobilidade, experiéncias de espacialidades’ de autoria de Silvana ZIONI e Volia
KATO (2012) foi um dos resultados da pesquisa ‘Espagos publicos: relagdes e articulagdes entre campos disciplinares
- teorias e projeto’, coordenado por L. G. R. CASTRO, realizada com auxilio financeiro do CNPQ e do Fundo
Mackenzie de Pesquisa. Versdo parcial deste artigo foi apresentada na XV ANPUR, Recife, 2013.
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Encontramos entdo na Avenida Paulista varios exemplos de espacializacdes conflituosas, de
trajetdrias multiplas, de simultaneidade de temporalidades distintas percebidas na metrdpole,
e caracteristicas das sociedades contemporaneas, que com o aporte de diversos autores —
Agier (2009), Certeau (2011), Creswell (2011), Carmo (2009) -, nos fazem concordar com
Lussault (2009) ao afirmar que “[...] as tensGes entre os grandes principios espaciais
aparentemente contraditorios, de conteudo ideoldgico, de normas e regula¢des, de tecnologias
e prdticas [...] alimentam-se mutualmente mais do que se contrapéem.”

O caso da Avenida Paulista trata de uma construcao politica de uma espacialidade diferenciada
- que vai representar a importancia reservada a excepcionalidades exclusivas e aos privilégios
em nossa sociedade, e que ao mesmo tempo, forja-se em contradigdes, visto que enquanto
‘centralidade’ essa espacialidade se torna atraente e atracdo para todos - simultaneidade de
trajetdrias multiplas - e assim passa a ser apropriada pelas massas, portanto pelos comuns,
indiferenciados geradores de deslocamentos e mobilidades. Sendo assim, a Avenida Paulista se
apresenta como um interessante objeto de estudo e de experimentacdo da abordagem que
parte da observacdo das dimensGes do cotidiano, das experiéncias de espacialidade e
mobilidade e das rela¢Ges entre elas. E desse modo, busca-se debater sobre as virtudes da
acessibilidade ampliada na construcdo de espacialidades e questionar até que ponto as
experiéncias de mobilidade conseguem romper a construcao da espacializacdo exclusiva.

2. Espacialidades e mobilidades

As articulagdes entre o social e o espacial se expressam através de apropriagdes desiguais dos
lugares fisicos da cidade, definindo a conformagdo das segrega¢des urbanas, ao mesmo tempo
em que no plano do ‘vivido’ se materializam nas ‘disputas por territorios’ através de
regulagcdes de comportamentos, vigilancia e confrontos. “A cidade que a rua revela sinaliza,
assim, dilemas e possibilidades histéricas que sdo as do urbano que essa rua e essa cidade
anunciam no plano do vivido.” (Frehse, 2011, p. 33). As contradi¢Ges sociais se manifestam
tanto num plano maior das articulagdes das espacialidades da cidade quanto, nas dimensGes
da vida onde as trajetdrias e os ritmos dos deslocamentos - as cadéncias repetitivas das rotinas
ou as cadéncias soltas do lazer e do flanar - se realizam como comportamentos regrados ou
como apropriagdes espontaneas dos lugares, onde o imprevisivel e as lutas simbdlicas
acontecem.

Sendo assim, na vida cotidiana, a composicao de temporalidades e espacialidades de cada
situacdo expde simultaneamente as contradigdes sociais e as condi¢bes e possibilidades de seu
enfretamento. E é este o duplo desafio investigativo: desvendar como a sociedade se expressa
no cotidiano e em que aspectos o cotidiano carrega os germens da transformacao social.

Neste artigo busca-se destacar como as potencialidades implicitas da no¢do de urbano - as
simultaneidades e encontros, a diversidade e a igualdade mediada por regras civilidade se
expressam nos espacos publicos. Seu objetivo é tentar observar na emblematica Avenida
Paulista certas experiéncias de espacialidade e de mobilidade particulares. Parte-se da
hipétese que tais experiéncias e suas atribuicdes de sentido, socialmente construidas,
carregam implicitos conflitos e intermediagbes; fazem parte de um jogo com regras que
buscam garantir as estratificacdes sociais, mas que ndao conseguem evitar o imprevisto, a
aproximacdo de afinidades ideoldgicas e sociais e o confronto das diferencas. Neste jogo, as
estruturas de mobilidade e os fluxos de deslocamentos desempenham um papel estratégico.
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Para tanto, recorre-se a alguns autores, entre os quais Renato do Carmo (2009) que reafirma a
nogao de que o espago social, como uma composigdo complexa e ndo linear de escalas fisicas,
aparece como um campo de tensdo no qual os elementos tanto se colidem quanto se
aproximam. Ao contrdrio das andlises que previam o desaparecimento dos espacos relacionais
e de identidade na sociedade moderna, o que transparece neste olhar é que a velocidade dos
fluxos de comunicagbes virtuais e das mobilidades fisicas ndo destruiu os lugares enquanto
espacos de proximidade relacional>? mas reforcaram a criagdo incessante de novas
espacialidades e ressignificacdo de espacialidades antigas, tornando estas duas categorias de
analise cada vez mais indissocidveis. “Espaco é o efeito produzido pelas opera¢des que o
orientam, o circunstanciam, o temporalizam e o levam a funcionar em unidade polivalente de
programas conflituais ou de proximidades contratual.” (Certeau, 2011, p. 184)

O espac¢o é animado pelos fluxos e movimentos que nele se desdobram. Enquanto ‘lugar
praticado’ o espaco é dual e operacional, apresentando as contradi¢cdes dindmicas entre cada
delimitacdo e os varios movimentos e, portanto, significados e normas, representacées de
espacialidades e mobilidades experimentadas. E, ainda que “um lugar é a ordem (seja qual for)
segundo a qual se distribuem elementos nas relacdes de coexisténcia” (Idem, ibidem) >, as
experiéncias de espacialidade e mobilidade sdo simultaneas e descontinuas.

Considerando que, “a rua geometricamente definida por um urbanismo é transformada em
espacos pelos pedestres” (ldem, ibidem), haverdo tantos espacos vividos e experimentados
conforme os diferentes ritmos dos trajetos, as cadéncias cotidianas dos pedestres, dos
transeuntes, do flaneur. E ainda, a variedade de situagGes que se apresentam dadas pelos
momentos e interagdes possiveis nas relagdes dos individuos com suas circunstancias urbanas
e dos cidaddos com sua cidade, pode-se imaginar em quantas distintas e diferentes
espacialidades, mobilidades, territdrios a rua se transforme, pois num mesmo lugar podem
coexistir tantas regiGes quanto forem as interagGes ou encontros (ldem, p.194).

Na perspectiva da antropologia Agier (2009) indica uma tipologia de situacdes, para descrever
as relagGes entre os individuos e seu contexto urbano — entre individuo, espaco e a efetividade
de um vinculo social — onde se privilegia o conceito de ‘relagdo’ em contraponto a de ‘espago’,
ainda que utilize os conceitos de ‘regido’ que contem referéncias espaciais, ‘situacao’, que
configura interagcdes além das referéncias espaciais, e de ‘redes’, que contem também
referéncias espaciais espacialmente as de mobilidade. Admitindo que nem todas as formas
urbanas carregam o mesmo potencial de interacao, de apropriagdo e de uso pelos cidadaos, a
tipologia permitiria distinguir as diferentes formas de apropriagdo, pois afinal seriam elas que
fazem com que os espagos publicos se tornem espacos da politica ou da (expressdo da)
cultura®.

% 0 autor situa de maneira pertinente o fato de que mesmo os lugares de passagem como aeroportos, estagoes de
transportes, etc, considerados por muitos autores como ‘ndo-lugares’, ndo substituiram as outras experiéncias
espaciais da cidade e também sdo lugares como todos os outros, no sentido em que ai existem relagGes sociais e
vivéncias locais.

? 0 texto continua com interessante observagdo: “Af se acha portanto excluida a possibilidade, para duas coisas, de
ocuparem o mesmo lugar.” (Certeau, 2011, p. 184).

* As manifestagdes de rua sdo uma dimensdo da cultura das cidades, como exemplifica Agier (2009, p. 132) citando
as pragas Bastille (Paris), Zocalo (Cidade do México)e Tien Na Men (Beijing).
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Por outro lado, o olhar de um gedgrafo, Tim Creswell °, permite entender que a mobilidade,
assim como o espaco, o lugar e o territdrio envolvem uma hierarquia de inclusdo e exclusao.
Assim, caberia ainda distinguir mobilidades emergentes, dominantes e residuais; o sentido de
coexisténcia entre passado, presente e elementos de futuro e suas friccdes que se defrontam
com limites e barreiras fisicas e simbdlicas, na medida em que as fronteiras surgem em toda
parte: as verticais, as comunidades ‘gradeadas’ e que os investimentos em seguranca sdo cada
vez maiores °.

Mais uma vez concordamos com Creswell, entendendo mobilidade fundamentalmente
‘relacional’, como a interconexdao entre o corpo humano e o mundo exterior, e o0s
deslocamentos como interpretacdes, percepcdes e apropriacbes do espaco.”“A mobilidade,
num mundo onde pessoas e objetos estdo intimamente conectados, ndo é evidentemente uma
capacidade inerente ao corpo humano, mas a resultante de uma multiplicidade de interfaces
entre homem e ambiente.” (2004, p. 150)

Creswell considera ainda o conceito de ‘capital mobilidade’, estabelecido por Bauman ’ como
um fator de estratificagdo social, visto que existe uma forte relagdo entre a mobilidade de uns
e a imobilidade de outros. Ou seja, o padrdao de mobilidade de boa parte da populagdo urbana
estaria longe de evidenciar direitos, liberdade ou cidadania; e tampouco se expressa apenas
em termos da oposicdo entre ‘pessoas hipermdveis’ e ‘pessoas imdveis’, mas principalmente
em funcdo de suas experiéncias de mobilidade. O autor destaca a contradi¢cdo existente entre
a “[...] idéia da mobilidade enquanto capacidade individual e universal dos corpos humanos, e a
hierarquia social que descreve a fratura do mundo contemporéneo entre individuos que vivem
diferentemente a mobilidade” (Creswell, 2004, p. 153). Desse modo, entendemos que sendo a
mobilidade um produto social, “[...] ndo apenas como uma liberdade, um instrumento ou um
simbolo, cabe ser considerada como uma ‘fungdo no campo do poder e que afeta a nogéo do
préprio movimento’ e sendo assim, que seja regulada por convengdes e instituicdes que Ihes dé
sentidol...]” (idem: 152).

E, ainda, conforme Creswell ndo é possivel compreender a mobilidade “sem reconhecermos
que existem em inter-relagdo e em relagdao com varias formas de fixides”, onde se incluem o
espc¢oo e suas infraestruturas , além da imobilidade do outro. Sendo a mobilidade um recurso
apropriado de forma diferenciada, “a velocidade de uma pessoa é a lentiddo de outra”. Uns
movimentam-se de tal modo que fazem com que outros permanecam fixos no lugar (2009, p.

> Autor de muitos livros, entre eles Mobility in the Modern Western World (Routledge, 2006), Geographies of
Mobiltiies: Practices, Spaces, Subjects (Ashgate, 2011), o gedgrafo inglés tem se dedicado ao estudo da influéncia do
espac¢o na cultura e na sociedade ocidental e mais especificamente os significados entre mobilidade e relages de
poder. Para o autor as praticas de mobilidade sdo fundamentalmente ideoldgicas, e que a associagdo das nogGes de
liberdade, cidadania e mobilidade, que prevalece no contexto liberal, implica que a mobilidade-liberdade estaria
incluida no corpo de cada um, praticamente como um atributo natural (Creswell, 2004, p. 149). Partindo dessa visdo
poderia se entender tanto por um lado, a idéia de uma mobilidade metrificada conforme a capacidade de
deslocamento do corpo humano, quanto por outro lado, a vertente que entende a mobilidade condicionada pela
esfera publica.

® Tereza Pires Caldeira e Setha Low desenvolvem estudos exemplares sobre o fendmeno das ‘barreiras’ ou ‘muros
urbanos’, respectivamente nos contextos brasileiro e norte-americano, desmistificando a justificativa ideoldgica de
salvaguarda da violéncia urbana que é utilizada pelos moradores destes empreendimentos. Através de um olhar
antropoldgico, Low em seu livro Behind the Gates (New. York: Routledge, 2004) mostra como a valorizagdo
simbdlica que é conferida aos diferentes espacgos da cidade se faz a partir das posi¢des de classe social e se reproduz
através das vivéncias cotidianas como contradigbes e/ou conflitos.

7 Refere-se a obra Modernidade Liquida de Zygmunt Bauman, editado em 2001 pela Jorge Zahar Editor.
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25). Por isso mesmo, “as mobilidades sdo simultaneamente produtos e elementos de
producdo de relagdes de poder” (Idem, p. 37).

Um cronista da imprensa paulistana usa de ironia para descrever a experiéncia de mobilidade
na metrépole: “O unico momento em que vislumbramos uma sociedade igualitdria é na hora
do rush: todo mundo parado, respirando o mesmo mondxido de carbono. A cidade ndo existe
como um espago comum: é a disténcia que nos separa uma auséncia ou, entdo, um obstdculo”
(Prata, 2012) &.

E possivel portanto transpor essa experiéncia para a Avenida Paulista, que assim se presta
como exemplo das espacializacdes conflituosas, das trajetdrias multiplas, da simultaneidade
de temporalidades distintas percebidas na metrépole. Pois como afirma Lussault:
As sociedades contempordneas sdo caracterizadas pelas tensdes entre os grandes principios
espaciais aparentemente contraditorios, de conteudo ideoldgico, de normas e regulagdes, de

tecnologias e praticas, sendo que esses principios articulados entre si e alimentam-se mutualmente
mais do que se contrapéem. (2009, p. 214-215)

Nesse sentido, a Avenida Paulista nos apresenta como um interessante objeto de estudo e de
experimentacdo da abordagem que pretendemos construir - partindo da observagdo das
dimensdes do cotidiano, buscar perceber as experiéncias de espacialidade e mobilidade e as
relacbes entre elas.

3. Observando as dimensoes do cotidiano

Vamos tentar perceber que a despeito das normativas, simbologias, institui¢cGes, projetos e
gestOes construidos para a Avenida Paulista, sdo multiplas as apropriagdes que lhe
caracterizam, e via de regra como tensdes. Lussault (2009, p. 214-215) destaca algumas
tensdes — coespacialidade, luta pelo espago, separagdo, limitagdo, restricdo de acesso - mas,
nossa tarefa primeira é identificar algumas formas de apropriagdo do espago publico
caracterizadas pela tensdo do deslocamento e pela tensdo da transformacao do lugar.

Essa tarefa buscou se apoiar em uma tipologia de ‘situa¢des elementares do cotidiano’,
proposta por Agier (2009) para descrever as relagdes entre os individuos e seu contexto
urbano.

Ao longo dos dias, como no mundo em geral, cada um de nds se encontra em uma cadeia de situagdes
interativas que espontaneamente nos distingue uns aos outros, segundo os lugares, as atividades, os horarios e
as pessoas envolvidas, ou como uma combinagdo particular de todas essas determinagdes. (p. 55)

Seriam quatro as situa¢des elementares - situagao ordindria, situacdo extra-ordinaria, situagao
de passagem e situagdo ritual — que definem a dimensdo relacional do cotidiano urbano, e
onde se encontram os diferentes momentos de interagao dos cidaddos com sua cidade e das
interacBes entre cidaddos na cidade, ou seja, uma combinacdo das determinagdes individuo,
espaco e sociedade.

Enquanto a primeira — situacdo ordindria - descreve as interacGes regulares e repetitivas e as
sociabilidades normatizadas, como sdo os afazeres cotidianos, ou o trabalho e o ir para o
trabalho; a segunda categoria — situagdo extra-ordinaria - indica as situa¢des imprevistas ou

& Anténio Prata assinou a crénica “Querida e horrorosa cidade” (FOLHA DE SAO PAULO, Cotidiano, pagina C2, edigdo
de 25 de janeiro de 2012).



' Il Encontro da Associagdo Nacional de Pesquisa e Pés-graduagdo em Arquitetura e Urbanismo

arquitetura, cidade e projeto: uma construgao coletiva
| E Séo Paulo, 2014

Il ENANPARQ

acidentais, circunstancias fortuitas que colocam o individuo frente a reacbes inesperadas,
menos reguladas ou mediag¢des sociais previsiveis.

A situacdo de passagem caracteriza principalmente por situacdes vividas nos limites espaco-
temporais dos percursos, das situacdes em transito, nos espacos de mobilidade, sendo
essencialmente marcadas pela relacdo individuo / espaco, e ainda que possam ocorrer
cotidianamente e com regularidade, estdao menos submetidas a mediacao social.

Ja as situacdes rituais se caracterizam por eventos efémeros, e menos vinculados as regulacdes
do cotidiano. Como encontro simbdlico dos individuos e a coletividade, essas sdo as situacdes
de expressdoes espontaneas, das festas, ritos religiosos, das comemoracdes, quando uma
ordem especifica de relagcbes e de identidade se cria, tornando possivel uma definicdo
consensual sobre diversas formas limitrofes excepcionais, sendo o carnaval sem melhor
exemplo. Representam, por isto mesmo, rupturas nos movimentos repetitivos do cotidiano
criando um tempo de duracdo efémera, onde novas relagdes de significados simbdlicos
compartilhados sao vivenciadas.

Essas categorias, que segundo o autor revelam aspectos reais e dindmicos da vida urbana, nos
remetem imediatamente a diversas situacdes que se configuram no espaco publico delimitado
como Avenida Paulista, e servem como uma matriz de interpretacdo dos episddios ocorridos,
apropriacdes e situacdes vividas, dos ‘lugares’ que se constituiram com novos significados e
gue passaram a ser compartilhados ou identificados pelos cada vez mais numerosos populares,
passantes, usuarios, frequentadores, visitantes, moradores da Paulista.

Como instrumento que permite sistematizar a identificagdo e descricdo de situagdes
vivenciadas no cotidiano que articulam relagdes sociais e espacialidades, a Tabela 1 apresenta,
a partir de algumas categorias propostas por Agier, uma primeira aproximac¢ao do processo de
leitura e analise das dimensdes do cotidiano, onde se reconhecem as particulares experiéncias
da espacialidade vinculadas a diferentes formas de mobilidade. Diferentes situagdes de
apropriacao do espago publico, que muitas vezes insinuam tensdes entre mobilidades e
espacializagdo, foram descritas e sistematizadas nas categorias - ordindria, extraordindria, de
passagem e ritual. O registro dessas diversas situagdes de apropriacao do espago publico
revela um imenso repertdério de experiéncias cotidianas de uso e apropriacdo do espago
publico que merecem ser exploradas e aprofundadas, por meio de outros recursos
metodolégicos capazes de traduzir as diferentes temporalidades que se cruzam nas situacoes
de cotidiano, das motivacGes subjetivas dos agentes sociais envolvidos e dos significados
simbdlicos do espaco tanto nos seus elementos fisicos quanto relacionais.

Este segundo momento metodoldgico trara subsidios e alavancara a analise da complexidade
social nas dimensdes verticais e horizontais presentes na vida cotidiana. Entendendo como
dimensdes verticais as manifestagdes de temporalidades histdricas diversas sobre o presente,
e as dimensbes horizontais os ritmos e tempos ndo coincidentes no plano das vivéncias
cotidianas, como nos ensina Martins (2000, p. 120) que enfatiza, referenciado a Henri
Lefebvre, os aspectos horizontais e verticais da realidade social e a importancia de se
recuperar as temporalidades desencontradas e coexistentes.

Olhar para o cotidiano observando as dimensdes retalhadas da vida social pressupde uma
intencdo de desvendar os enigmas escondidos nos movimentos de repeticdo e rupturas
baseada no pressuposto de que a reproducdo social que acontece no cotidiano contém as
contradicdes mais amplas da prdpria sociedade e neste sentido, a busca de realizagdo de
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necessidades ndo satisfeitas que se repercutem em embates e confrontos sutis e/ou
declarados e, nestes movimentos se colocam as possibilidades da transformagdo social.

Tabela 1 SituagOes de apropriacdo do espaco publico

Situacao de apro

priagao do espaco publico — Ordinaria

Espagos formais

Espacialidades
observadas

Dimensées do cotidiano
simulténeas e/ou descontinuas

Lugar praticado
- processos e interagées
- a combinagdo particular dessas dimensées

Concentragdo de
edificios comerciais
e de servigos —
atividades e
empregos tercidrios

Os percursos ao
trabalho e os
intervalos entre
periodos de
trabalho

Os lugares:

as calgadas e travessias, as galerias
e atrios dos edificios, as paradas de
Onibus, as entradas do metro.

Os hordrios:

a entrada e saida do trabalho e
estudo, os intervalos do almogo e
do café; o fim de expediente

As atividades:

o caminhar, o deslocamento, os
tempos de espera dos transportes,
as conversas, o contemplar, a
leitura, a comprarde jornais e
revistas, o olhar vitrines, as
comprar, o fumar, o beber, etc.

As pessoas envolvidas:
individuos, colegas de trabalho e de
estudo, amigos, familiares

As interagbes entre cidaddos na cidade:
isolamento,

copresenga

compartilhamento de significados,
disputa pelo espago

As interagbes dos cidaddos com sua cidade:
separagao,

coespacialidade,

percepgdes e interpretagdes do espago -
apropriagdes do espaco / limitagdo e restrigdo
de acesso

As regulagées dessas dimensdes:

os fluxos de pedestres e veiculos,

a sinalizagdo de transito,

a organizagdo das filas,

a seguranga publica,

a regulagdo das manifestagdes,

a distribuicdo dos mobilidrios urbanos,
os limites das propriedades privadas

Concentragdo de
equipamentos de
lazer e cultura —
museus, centros
culturais, cinemas e
livrarias

Os percursos aos
locais de interesse
- o simples
passear ou
‘flanar’, o turismo,
€ 0S percursos
dos esportistas

Os lugares:

as calgadas e travessias, as galerias
e atrios dos edificios e calgadas
fronteirigas, as entrados do metro,
as paradas de Onibus, as pragas, os
espagos pactuados para encontros

os hordrios:

entrada e saida dos eventos,
0s percursos pos periodo de
trabalho ou estudo,

os fins de semana

as atividades:

o caminhar, o deslocamento, os
tempos de espera dos transportes,
as conversas, o contemplar, a
leitura, a comprarde jornais e
revistas, o olhar vitrines, as
comprar, o fumar, o beber, etc.

as pessoas envolvidas:
individuos, amigos, grupos,
familiares

As interagdes entre cidaddos na cidade:
isolamento,

copresenga

compartilhar significados,

lutar pelo espago

As interagdes dos cidaddos com sua cidade:
separagao

coespacialidade,

percepgdes e interpretagdes do espago -
apropriacdes do espaco / limitago e restricdo
de acesso - 0s pontos de encontro, as filas

As regulagdes dessas dimensdes:

os fluxos de pedestres e veiculos,

a sinalizacdo de transito,

a seguranga publica,

a organizagdo das filas,

a distribuicdo dos mobilidrios urbanos,
os limites das propriedades privadas
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Situacao de apro

priagao do espaco publico — Extraordinaria

Espagos formais

Espacialidades
observadas

Dimensées do cotidiano
simulténeas e/ou descontinuas

Lugar praticado

- processos e interagées

- a combinagdo particular dessas
dimensdes

Concentragdo de
edificios com forte
representagao
simbdlica -
atividades de
comando e de
poder politico,
econdmico,
atividades culturais

A presenca de
diversos atores e
grupos sociais

A performance de
artistas de rua, de
esportistas

As manifestages
espontanea e
eventuais

Os lugares:

as calgadas e travessias, as galerias
e atrios dos edificios e calgadas
fronteiricas, as entrados do metro,
as paradas de Onibus, as pragas, os
espagos pactuados para encontros

os hordrios:

os horarios de expediente,
os fins de expediente,

a noite e a madrugada

os finais de semana,

as atividades:

a manifestagdo, a exposicdo, a
performance,

a contemplagdo

o fotografar,

a conversa,

o beber, o fumar

as pessoas envolvidas:
individuos, grupos, amigos,
familiares

As interagdes entre cidaddos na cidade:
isolamento,

copresenga

compartilhamento significados,

disputa pelo espago

As interagbes dos cidaddos com sua cidade:
separagdo

coespacialidade,

percepgdes e interpreta¢es do espago -
apropriagdes do espaco / limitagdo e
restrigdo de acesso - os pontos de
encontro

As regulagdes dessas dimensdes:

os fluxos de pedestres e veiculos,

a sinalizagdo de transito,

a seguranga publica,

a organizagdo das filas,

a distribuicdo dos mobilidrios urbanos,
os limites das propriedades privadas

Situagao de apro

priacdo do espaco

publico — Passagem

Espacos formais Espacialidades Dimensoes do cotidiano Lugar praticado
observadas simulténeas e/ou descontinuas | - processos e interagbes

- a combinagdo particular dessas
dimensdes

Eixo de ligagdo Fluxos de Os lugares: As interagdes entre cidaddos na cidade:

vidria e de pedestres, as calgadas e travessias, isolamento,

transporte — veiculos e 6nibus as vias e faixas de circulagdo, copresenca

calgadas e as paradas de Onibus, compartilhamento de modos de

travessias Fluxos de as entradas, estagdes e vias do transporte.

adequadas para o
deslocamento a pé,
via arterial inter
bairros;

faixa de circulagdo
preferencial de
onibus,

trecho do sistema
metro;

faixa de circulagdo
eventual de
bicicletas

passageiros da
rede integrada de
metrd e trem

Fluxos de ciclistas

metro,
as faixas cicloviarias temporarias

Os hordrios:

os horarios de pico

os horarios entre-pico

os horarios fora de pico

os horarios regulamentados

As atividades:
o caminhar, o deslocamento, os
tempos de espera dos transportes

As pessoas envolvidas:
pedestres, passageiros, motoristas,
agentes de transito e transporte

disputa pelo espago / sistema de
transporte — calgada, via, 6nibus, metré

As interagdes dos cidaddos com sua cidade:
separagao

coespacialidade,

percepgdes e interpretacdes do espaco -
apropriagdes do espaco / sistema de
transporte

limitagdo e restricdo de acesso aos
sistemas de transporte

As regulagdes dessas dimensdes:

os fluxos de pedestres e veiculos,

a sinalizagdo de transito,

a seguranga publica,

a organizagdo das filas,

a distribuicdo dos mobilidrios urbanos
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Situacdo de apropriacdo do espaco publico — Ritual / Simbélica

Espagos formais

Espacialidades
observadas

Dimensées do cotidiano
simultdneas e/ou descontinuas

Lugar praticado
- processos e interagdes
- a combinagdo particular dessas dimensées

Concentragdo de
edificios com forte
representa¢do
simbdlica -
atividades de
comando e de
poder politico,
econdmico, e
atividades culturais

As manifestagdes
politicas, sociais e
culturais

Os lugares:

espacos regulamentados - faixas ou
pistas de circulagdo;

espacgos adaptados para o evento —
palcos, portais

Os hordrios:
calendario oficial

As atividades:

a manifestagdo,

contemplar as performances,
fotografar,

As pessoas envolvidas:
grupos, individuos, amigos,
familiares

As interagbes entre cidaddos na cidade:
isolamento,

copresenga

compartilhamento de significados,
disputa pelo espago

As interagdes dos cidaddos com sua cidade:
separagdo

coespacialidade,

percepgdes e interpretacdes do espago -
apropriagdes do espaco / limitagdo e restrigdo
de acesso - os pontos de encontro

As regulagdes dessas dimensades:

a defini¢do dos espagos de manifestagao,
a reorganizagdo dos espagos com novas
fungdes

o suspensdo dos fluxos cotidianos,

os aparatos de seguranga publica e de
imprensa,

a distribuicdo dos mobilidrios urbanos
excepcionais

Fig.3 e 4. SituagBes de apropriagdo do espaco publico — Extraordinaria

Lyl

Fonte: Zioni, Kato, 2012.
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Fonte: S.Zioni.

Fig 6. Situagdes de apropriacdo do espaco publico — Simbdlica ou Ritual
g =

Fonte: S.Zioni.

4. Cadencias da vida cotidiana e normatizacdo do espag¢o e da mobilidade

Considerando as transformagdes havidas na Avenida Paulista, um espago publico diferenciado
- seja por sua representacao simbdlica, seja pelas inUmeras interveng¢des e configuragdes -, ao
longo de sua histdria, muitas e multiplas situa¢des de apropriagdo puderam ser registradas e
reveladas em normatizagdes.

Desde as cadéncias dos corsos dos carnavais dos anos 1930, dos ‘footing’ dos finais de semana
dos anos 1960, das Corridas de S3o Silvestre a partir de 1966°, ou dos territérios da
contracultura dos anos 1970, corroboram a gestdo de normativas da excepcionalidade ou
liberalidade para algumas formas de apropriagdo popular da avenida que acentuam seus
predicados Unicos. Apds a sua ocupacido feita por 10 mil torcedores de futebol™ em 1977,
pode-se considerar que a avenida sempre tem sido buscada como local de comemorages e
manifestagdes populares. E a despeito de suas normativas, simbologias, instituicdes, projetos,
gestGes e calenddrios sdo suas multiplas apropriagdes que lhe caracterizam - a Avenida
Paulista passou a ser a espacializagdo de conflitos das multiplas mobilidades que suscita,
espelhando a contradicdo de uma metrépole desigual e dual, onde seu centro - o lugar de
todos - ndo se pretende ser acessivel a todos.

Fragoli Jr. (2001) ao estudar a questdo da centralidade em S3o Paulo destaca como na Avenida
Paulista importantes grupos empresariais buscam manter os beneficios de infraestrutura e

9 http://www.saosilvestre.com.br.
YEm 1977, quando o Esporte Clube Corinthians ganhou um campeonato hd muito almejado.
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equipamentos urbanos, perpetuando a alegacdo da excepcionalidade e da necessidade
estratégica de sua manutengdo como espaco de exceléncia na metrdpole (sic). Desde os anos
1990 a Avenida Paulista tem assistido a intensificacdo das atividades tercidrias o que
repercutia na atracdo cada vez maior de populacdo e fluxos de pessoas, demanda muito além
da capacidade do trecho de metr6 ali implantado ou da infraestrutura para circulacao do
transporte individual. Ou seja, o espaco de exceléncia que estava sendo construido na Avenida
Paulista ndo se caracterizava como um espaco acessivel.

Segundo Lussault (2009, p. 20) o espago constitui o conjunto dos fenbmenos que exprimem a
regulacdo social sobre distancias - o conjunto dos usos do espaco por agentes sociais. Sendo
assim, a Avenida Paulista parece representar uma metrépole que ndo compreende a
mobilidade como condicdo de cidadania. Essa contradicdo ficard evidenciada quando a linha
de metro, que percorre os subterraneos da Avenida Paulista, foi finalmente conectada ao resto
da metrépole, fazendo parte de uma rede (discreta, é verdade) de transporte de massa, mas
que permite que mais de 200 mil de pessoas atravessem os portais das estacdes de metrd ™,
gue com muita exceléncia marcam a paisagem da Paulista.

A partir dai alguns episédios atestam a condi¢cdo da Avenida Paulista como um espaco politico,
entendido como uma reconfiguracdo ativa feita através de praticas e relagdes de uma enorme
quantidade de trajetdrias e cadéncias vividas (Massey, 2008). O sentido da regulacdo do uso
do espago publico ndo escamoteia os processos de disputa que contem™.
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